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18 DIA MUNDIAL DEL VEHICULD ELECTRICO

;PUEDE CHILE AVANZAR HACIA
UN MERCADO DE SEGUNDA VIDA

BATERMS

‘

| crecimiento de la electro-
movilidad en Chile comien-
za a instalar un desafio que
todavia no es masivo, pero
que anticipa un eventual nuevo
mercado: qué hacer con las bate-
rias de los vehiculos cuando dejan
de ser aptas para moverlos.

“La industria automotriz con-
sidera que una baterfa llegé a fin
de vida cuando esa capacidad cae
a 70-80% de la original”, explica
el académico del departamento
de Ingenierfa Eléctrica de la U. de
Santiago de Chile (Usach), Matias
Diaz. Aunque ese nivel ya no per-
mite entregar la autonomia nece-
saria en un auto, “le quedan miles
de ciclos de carga y descarga, solo
que en cada uno guarda menos
energia que antes”, precisa.

La vida Util exacta depende
del tipo de bateria, afiade, de
como se uso el auto y como se
cargd. “No hay un nimero Gnico:
cada baterfa hay que medirla”,
sefiala el académico y cuenta que
actualmente en el laboratorio del
proyecto ReBatVE estan desarro-
llando un protocolo de medicion
de esa energia remanente que
deberfa estar listo durante este
mes.

Entre los usos después de la
primera vida (til, Diaz mencio-
na almacenamiento asociado a
paneles solares o parques edlicos,
respaldo a antenas de telecomu-
nicaciones, microrredes en zonas
rurales y gestion del consumo
eléctrico de empresas. Si bien alin

Aunque el parque de autos eléctricos en el pais
alin es pequeno para generar baterias fuera-de

uso, ya existen.iniciativasy proyectos que buscan

desarrollar capacidades para reutilizarlas y

valorizarlas, mientras se preparan las condiciones

para un eventual mercado. ror anbrea campiLLAY

no existe un precio de mercado
consolidado, el académico aclara
que "sf hay una cota superior:
nadie va a pagar por una baterfa
usada més de lo que cuesta una
nueva”. Por eso, en el proyecto
ReBatVE estan proyectando un
costo de reacondicionamiento en
un rango de US$ 70 a US$ 80 por
kilowatt-hora, pero precisa que
se trata de una estimacion que
debera ajustarse con las primeras
unidades procesadas en Chile.

El gerente general de Ecovalor,
Bernardo Bravo, asegura que el
desafio esta en prepararse antes
de que el volumen de baterias
aumente significativamente, desa-
rrollando capacidades de diagnés-
tico, almacenamiento, transporte,
reutilizacion y reciclaje. Explica
que para determinar si una bateria
puede tener una segunda vida
o debe reciclarse, es necesario
conocer el estado de las celdas,
su historial de uso, posibles darios
fisicos o térmicos, capacidad
residual, estabilidad y el costo de
reacondicionamiento. Pero a sus
ojos, “segunda vida y reciclaje no
deben entenderse como caminos
opuestos, sino como distintas
etapas posibles dentro de una
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estrategia de economia circular”.
Antes de la reutilizacién, tam-
bién hay espacio para extender
la primera vida dtil. El gerente
de asistencia técnica en Chan-
gan, Diego Blaitt, cuenta que las
baterias de traccién que la firma
utiliza “estan disefiadas para ser
reparables a nivel de componen-
tes y médulos, dependiendo de
la arquitectura y procedimiento
definido para cada modelo”. Asf,
de producirse una falla, es posible
reemplazar el componente afecta-
do sin necesidad de sustituir todo
el battery pack.

Mayor volumen

Segun el secretario general de
la Asociacion Nacional Automotriz
de Chile (ANAC), Diego Mendoza,
dentro del total de vehiculos en
circulacion en el pais “el porcen-
taje de participacion de los eléc-
tricos es de un 0,3%, incluyendo
este afio”. La participacion de
enchufables, en tanto, debiese
terminar con un 6,2% del total de
ventas este 2026, una cifra que
subiria a 9,8% en 2027 y a 13,3%
en 2028.

“Antes que levantar una regu-
lacién debiésemos estudiar de
qué manera se incentiva a tener
mas participacion de eléctricos
en el parque automotor chileno”,
afirma Mendoza. Plantea que la
normativa existira una vez que el
porcentaje de participacion sea
relevante, “pero hoy, en la practi-
ca, es dificil que sea escalable un

proyecto de reciclaje con litio de
baterias obtenidas de vehiculos
eléctricos”.

En paralelo, algunas empresas
ya empiezan a anticiparse a este
escenario. El gerente general de
Copec Voltex, Francisco Larrondo,
cuenta que en 2025 la firma invir-
ti6 en la empresa norteamericana
Moment Energy, que desarrolla y
comercializa sistemas de almace-
namiento con baterias ya cumplie-
ron su primera vida Util. “Durante
el 2026 estaremos desarrollando
un primer piloto en Chile con esta
empresa”, destaca.

Lo que falta para escalar

Segun informé el Ministerio
de Medio Ambiente, el decreto
asociado a las baterias bajo la Ley
REP tiene plazo extendido para su
elaboracion hasta enero de 2027.
Pero hoy faltan “protocolos técni-
cos que digan cuando una baterfa
es segura y apta para reutilizarse”,
plantea Diaz.

Mendoza apunta que el pais
debiese mirar los ejemplos de
economia circular en el mundo y
replicar lo positivo evitando so-
breexigencias como las que, a su
juicio, ocurrieron con neumaticos y
aceites lubricantes.

En tanto, para Larrondo avanzar
hacia una aplicacion comercial
requiere desarrollar un ecosistema
que entregue certezas sobre el
estado, seguridad y desempefio
de las baterfas una vez terminada
su primera vida Util.
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